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INSOLITE

Premier :

La photo prise par Francine me

semble étre sur la N 116, entre

Fontpédrouse et le pont Gisclard.

En tous cas, bravo a Histoire d'O |
Michel Lenormand

Mille bravos a ces trois lau-
réats (impressionnants de
connaissances !), qui sontin-
vités a déduire 50 F. de leur
réabonnement 1996

Ci-contre : le pont
Séjourné

Ci-dessous : la gare
de Bolqueére (la plus
haute d'Europe), photo-
graphiée de facon trés
acrobatique par
Francine (assise sur le
dossier du siege tandis
que la voiture roule
Jusqu'oll ne pousse-t-
on pas l'amour du repor-
tage !)

(LE JEU DE FRANCINE) (solution du n° 61)

Les bonnes réponses

Deuxiéeme :
Sur la N 116, entre Fontpédrouse
et le pont Gisclard, sur la ligne de
Cerdagne. Vue prise vers l'ouest.
On apergoit, au loin, en bas, la
plate-forme de la voie ferrée, et en
haut la route. A peu prés dans I'axe
de la voie, au bord de la route, le
monument a la mémoire de
Gisclard se découpe sur le ciel. Le
pont suspendu est en contrebas,
derriere le contrefort qui surmonte
la maison du PN. En bas, a gau-
che, l'usine électrique de la
Cassagne, qui alimente le Canari
en électricité grace aux eaux du
barrage des Bouillouses, dans le
massif du Carlit...

Daniel Berthélemy

Troisieme :
Il s'agit de la ligne a voie métrique
du "Canari", qui relie Perpignan a
la Tour de Carol, ligne de Cerda-
gne - au passage a hiveau de
Bouleternére a la confluence de la
route départementale 19 avec la
nationale 116. Enfin, c'est ce que
je crois me souvenir pour avoir par-
couru cette ligne au parcours ma-
gnifique. Et sije suis enretard, bien
gu'ayant répondu correctement,
tant pis ! Jaurais eu le plaisir de
m'amuser quelques instants.
Au fait | Je ne voudrais pas vieillir
trop vite, mais vivement le prochain
n° d'H.d'O.

Yvon Millet

L1IRE

DANS LE SUD TUNISIEN VERS LES ANNEES 50
UNE LIGNE DE CHEMIN DE FER ...

PIERRE VILLARD
_ Professeur a LE JARDIN DES PIEDS-NOIRS
I'Université de Provence de Jacques Archambault

(Aix-Marseille 1)

Nous savons que J.Archambault ne laisse ja-
mais indifférent. C'est encore le cas avec ce roman
nerveux et enlevé, riche de souvenirs et de présen-
ces. ‘

Il était, dans le Sud tunisien, vers les années
50, une ligne de chemin de fer, un grand domaine de
Pieds-Noirs, des "indigenes et des européens”, et aussi
les souvenirs mal apaisés de la Seconde Guerre si
proche ... Les ombres du passé ne lachent pas prise,
non plus que le présent ou se rencontrent les atta-
ques de fellaghas et I'amour difficile. Certes, cela fi-
nira bien, en un sens du moins : 'amour sera accepté
et recu par Betsi et Laurent. Il y a aussi le reste, ce
pays que tous ses habitants aiment a leur fagon, au
milieu d'une violence qui s'installe dés le début du li-
vre : parmiles rochers surchauffés simmobilise un petit
autorail De Dion promis au réle de cercueil haché de
balles. Une accalmie, puis l'incendie rédera autour du
domaine.

On ne cherchera pas la de thése, et Yves Berger le
remarque trés justement. Cela dit, dans ce livre ol le
romanesqgue cotoie le vécu, que de notations justes !
On est frappé de I'évocation remarquable de l'incom-
préhension entre européens et indigénes, de cette

méfiance qui frappe des gens du méme métier, a la
gare ou sur les rails; de ces distances qui se marquent,
lorsque l'on commence a s'éviter avant de se crain-
dre. Petits privileges ou injustices, auxquels répond
une violence souvent aussi injuste ...

J.Archambault ne nous donne pas une lecon d'His-
toire; il éclaire un petit monde, sans emportement mais
sans naiveté. Peut-étre a-t-il encore un peu plus de
passion lorsqu'il évoque la Deuxiéme Guerre, le grand
jeu de ia Résistance et de la répression : quand on
"entend un garcon étouffer, on comprend que le bour-
reau va disparaitre dans la poussiere".

J.Archambault fait passer devant nous plusieurs
autres trains, une cabine de Saxby d'ou I'on apercoit
un peu de passé et d'avenir et ce De Dion déja vieux
qui escalade la montagne. Vous pourrez peut-étre I'en-
tendre au rythme de vos souvenirs a vous : décidé-
ment J.Archambault ne laisse pas indifférent.

Pierre Villard

(Le Jardin des Pieds-Noirs, Editions du
Valhermeil, 158 pages, 85 F)

LE JARDIN DES PIEDS-NOIRS, Ie nouveau roman de Jacques Archambault,
a demander a votre libraire ou & commander a HISTOIRE D'O, (Franco de port et

d'emballage : 95 francs).

ABONNEMENT 1996 : pour ne pas avoir d'interruption dans le service de la
revue, renvoyez-nous votre fiche de réabonnement avant le 25 janvier au plus tard.

Malgré les hausses diverses (_en particulier du gap ier) le coiit de ['abonnement
est maintenu a 200 F pour la France et la CEE, et a 240 F. pour les autres pays.

PROMOTION : (valable jusqu'au 15 janvier 1996), I'année 1992 d'H.d'O pour 180 F.

au lieu de 220 F. Vousy trouverez : le réseau de Pierre Jaillet, une étude sur la voie de Huet, la construc-
tion d'un moulin & vent, la mécanisation des engins,, la plan d'une 140 PLM, le montage du couvert OCEM
JCR,, I'¢tude sur les fourgons PLM de Roger Bersot,, la construction des batiments par Jean Commot,, le choix
des moto-réducteurs par J.C. Ragot, le réseau de Brugg Argovie par J.C. Fédier, la construction de la 240 A par
H. Arnaud, le Y 2100 par J.P. Neveu, plan d'un fourgon CFL en Om par Jean Dahlem, construction de la 220
Coupe-vent PLM par L.Rouviére, plan locotracteur "Sentinel", le wagon STEF de André Faure, le réseau R.
Jenart-Mayene, les trains de jardin par J. Tilmans, les voitures PLM par R.Bersot, salon de la Porte de Ver-
sailles, le sablage des maquettes par J.P. Cardeaud, chargeur a charbon Decauvill, le taraudage par J.C.
Ragot, les wagons TP par J. Fontaine, Plan draisine caténaire SCF 810, I'électrification par plots, par B. Guinot,
changement polarité sur voie unique par R. Loic, les vingt ans de Kit-Zéro, I'éclairage permanent des engins de
traction par J. Fontaine, plan d'une grue de 50 t. plans et photos de la 141 TD Est. matériel roulant pour voie de
0,60, plan wagon bi-foudre OCEM, plan fourgon a bagages de la S.G.C.F.E., plan de maison.
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RIQUE ... OU EXPO-NENTIELLE 7

BERTHEL EMY

Ry
cxpométrique suit une

progression vertigineuse :
espace doublé en deux ans,
I'élite des amateurs, les ar-
tisans les plus dynamiques,
des visiteurs ébaubis ...

De quoi tourner la téte a
une équipe animatrice
moins solide ! '

Qui ne participe pas a ce
"must", risque fort de pas-
ser pour” has been".

Bien plus tard, des vieux
groghards du train, évo-
quant des images de notre
siécle sur ses fins, diront
"J'y étais !" a des petits en-
fant ébahis.

Et vous ? Si, cette année
encore, ce pélerinage vous
a été interdit, essayez de
vous consoler en flanant a
travers noire chemin de

Les photos : photographies. JA.

Ci-dessus : 'exploitation forestiere ~ destaches blanches figuraient des nua-

de Daniel Houél. C'est superbe, ges. A suivre, le temps est au beau. Entendu atraverslafoule des

nous y reviendrons dans le pro- N°8 - Undiorama bien sympathique "le  visiteurs " Certains stands - —_—

chain n°. ' Marshall Pass" de Gilbert Gribi. d'artisans font pauvres". En §

N° 1 - e "stamp mill" (moulin de «N° 9 - L'ouvrage du Hackenberg.( Pas effet, pas de présentoirs, des AN . (Voir H.d'O depuis
broyage : recherche de I'or), de M. de nom d'auteur). pieces disposées a la va-vite. Chdlni i N le n°59)

Foissy. Admirer la complexité ! N° 11 - L'impressionnante grue "Diplo- Mais c'était la seule fausse- ,, Sxcsicioe

N° 2 - Treis wagons américains  docus" présentée par le 5 émerégiment  note ! if X ) N bR}

(narrow gauge), magnifiquement  du génie. f ! syl o A W Y A\ »

réalisés et patinés par M. Foissy. N°12 et 12 bis- - Untrés mignondép6t  Remerciements, a M. le Maire ; \ | 1 , llustration 14 :

N° 3 - Un merveilleux petit Berliet,  de B. Daillan. des Lilas,;au Conseil Munici-. oy J Kylchap double

un instant en station sur le stand Photo ci-dessous : Les Etablissements  pal, aux organisateurs pour I 2 éme type

H.d'O. C'est l'oeuvre de M. Chau- "Dussondage et Fils". Diorama réalisé  nous avoir superbement pro- ' l ’

det. par B. Daillan. curé 2 jours 1/2 de réve. ? : P ‘j

N°4 +N°10 + Page 1 de couver- A noter, pour ﬁnil', que le Pré- : | E"

ture- Le Portdes Callongesama-  Pour les artisans, voir la rubrique  sidentdu GEMM, le trés cour- : 2 \

rée basse ,(on peut voirlavaselaiss "AU FIL DU RAIL" tois Bernard Junk, a un grand : A\ |

sée par le reflux ). Cette réalisation talent de peintre (ferroviaire !) ~ = \j . => a I'Est : I'échappement Bour-
de G. Crosnier, P. Cousin et D. Le Ajutages | | N ges, sorte de tréfle a 6 jets, com-
Maitre est un superbe chef- ~ : —Kylala f biné & une cheminée large (1 - 241
d'oeuvre. Compliments aux l | A (%), 150 E (**), 231 B, 2301 ...)
auteurs. ‘ Jenedi '‘aucun. - . Dré-
N°5 - Deux CC 14100 de Locostyl ft E:is). e disposed'aucun . plan.pré
éV0.|U€,lm sur un plaisant diorama. \ 2 I K " Lesconstructeursde la 150 E JCR
ézorl; itl?’s):{alement la rubrique "Au fil ¢ - Wiy ’ auront & faire des choix : les ma-

chines munies de I'échappement
Bourges avaient une cheminée et
S des écrans pare-fumée
: spécifiques.(Voir : "Décapod,
Gueules Noires et Trafic lourd", Edi-

N° 6 - C'est bien joli ... mais j'en
ignore l'auteur !

N° 7- La rue, oeuvre collective du
GEMM (L'année derniére j'ai regu

A
.,/ /[l”/
\V/
[
0
H » -
B
2y erstorin
_— ‘1;///’ Vg
/)
|
1

une lettre d'eng... pour avoir déploré tions La Régordane).
I'absepce’de fond de décqr. Ren- (& 4 (*- Voir "Les Mountain Frangaises",
dons & César ... Cette année Calonne deEhappement /- p. 30, Editions du Cabri ). Echap-
» pementdela1-241A29, sans la
grille.
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o T
LENAITRE (/

BOITES A FUMEE

(**- Oans le n° 55 d'H.d'O, page
17, la 150 est représentée avec
son tréfle PLM-d'origine. Sur la
page précédente, le surchauffeur
est un DM 4, vite remplacé par un
DM 3 : se méfier des plans
d'origine !).

lllustration 15

lllustration 16
(ci-dessous)

- Tuyeres

L_Cnurse.lao__,
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LEHALTRE

L'échappement est toujours accompagné du souf-

fleur (Ill. 17), tuyau en forme de couronne entourant la —

tuyére d'échappement, destiné & amener la vapeur as-
surant le tirage lors des arréts, ou en cas de difficulté de
production. Son tuyau d'alimentation est souvent muni
d'un robinet permettant de prélever de la vapeur pour le
ramonage des tubes a fumée (lll. 7, photo dela 3 - 1192).

Sil'échappement est variable, il est muni d'une ou deux
tringles de commande. (Voir les "Pacific PLM", p. 54,73;
les "Mountain Frangaises", p. 165. 241 P, attention, la
tringle est démontée sur cette photo). (Voir aussi les cou-
pesde 241 C et 151 A).

Si la machine est munie d'un réchauffeur & vapeur
d'échappement (Injecteur Metcalfe, ACFI, Dabec,
Worthington), un gros tuyau se détache de la colonne
d'échappement pour alimenter le réchauffeur.

Surles 141 R, enfin, tréne en haut de la boite a fumée,
en avant de I'échappement, la chambre de mélange du
réchauffeur Worthington. Les projets unifiés de Chapelon
devaient également en étre munis.

A ce méme emplacement, quelques machines ont été
munies de sabliéres, la chaleur de la b.a . étant censée
sécher le sable

SOUFFLEUR

-

PoRTE DE_BOITE A FUMEE _

Contre porte

Cercle _entretoise ||

Garde -frosil

- (. 17)

N S Cr T

Entretoise _-//r

Verrou -

L]
i

L]

(. 18)

( machines de I'Est (*), 3566 PO,; voir pho-
tos dans "André Chapelon, le Génie fran-
cais de la Vapeur"). La corrosion des toles
a fait abandonner assez rapidement ce dis-
positif.

Al'extréme avant, lab.af. est traversée par
un tuyau, situé en général vers le tiers su-
périeur, destiné a 'arrosage de la porte, pour
préserver le métal d'un excés de chaleur.

Si la porte de b.a f. est munie d'un volant
central, on trouve en-dessous la barre de
fermeture, dans laquelle va s'engager le ver-
rou de la porte.

(* Voir H.d'O, n° 55, p.
17, plan Est)

(A SUIVRE)
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Coup p'oegc cHez ELETTREN
La voiture Lits type Y de la CIWL |

Enfin une voiture lits Y, normale
(disons standard), surle marché du
zéro !

Jusqu'alors on s'attachait surtout
a sortir un matériel de prestige,
sans doute pour mieux tenter les
amateurs que nous sommes. Mais,
une fois séduits, convenons que
pour utiliser des voitures lits des
types S, LX, méme Z, avec pull-
man, salon, fourgon correspon-
dants, la rame de luxe l'est aussi
pour le portefeuille !

Lesvoitures Y étaient incorporées
danstouslestrains de nuit ou pres-
que, méme sur des relations "pau-
vres", que je ne citerai pas pour
m'éviter des foudres. Il fallait pen-
ser a ces humbles "cheminots"
dont le plaisir est de former, selon
leurs moyens, des petites rames
nocturnes composites : une WLY
peut étre associée simplement a
uneAc Bc +une Bc +une AB + PA
+Dgq. Six voitures, ce n'est déja pas
mal pour la longueur de nos quais,
‘le cantonnement et nos pauvres
moteurs.

Bien s(r, on peut toujours em-
ployer des voitures-lits de luxe,
mais, pour obtenir une proportion
équitable, une rame de haute sai-
son d'hiver par, exemple, devrait
avoir pour une ou deux LX, trois ou
quatre Y, dont des Z transformées,
trois CC 1er classe, environ six CC
2éme classe, une 1ére ordinaire,
un fourgon, deux PA - soit prés de
18 voitures, 800 T. - Qui dit mieux ?
A vous defaire rouler ... amateurs !

Donc, félicitons cet artisan d'avoir
enfin entrepris la production d'un
modele de voitures lits ordinaires;
soulignons également que ce type
de matériel était le plus impor-
tant, 241 voitures Y en 56, contre
106 Z, 90 LX et 20 F (hormis les
300 et quelques S réparties plutét
a l'étranger et dont il n'en subsis-
tait, & cette époque, que peu en
France et sur certaines relations.)

LA VOITURE REELLE

Le modéle reproduit par Elettren
porte le n° 3689, un vrai numéro !

Ce véhicule fait partie des 50 pre-
miéres voitures de type Y de 1930.
Il appartient a la série :

3608 a 3627 et : 3683 a 3692 .
Soit 30 voitures identiques construi-
tes par EIC (Entreprises Industriel-
les Charentaises, Aytré), bogies PP,
puis PPS ; prévues pour 22 places
(11 x2), cloisons entdle peinte, peu
confortables - c6té couloir, les baies
2 + 11 sont décalées par rapport
aux compartiments - peu pratiques.

Cette série a été transformée as-

sez rapidement en type U (univer-
sel de 1 a 3 couchettes par com-
partiment). Pour certaines : cloisons
revétues de formica, moins bruyant.
Réparties en France, mais aussi
en ltalie et en Gréce, amorties ou
détruites bien avant les séries ulté-
rieures, les autres Y.
Pour Elettren, I'Ym 3689 a été ra-
diée de suite aprés guerre. Aussi, il
y a peu de photographies de cette
premiére série. Elle n'aura pas eu
l'outrage d'une affreuse livrée TEN.
DOCUMENTATION
Cette série d'origine Ym, dia-
gramme 84 devenue Um et Us dia-
gramme 159.
Plan d'ensemble n° 854 au 1/43 de

.Laurent (ne pas confondre avec le

n° 853 de Montchauvet, erroné).
Plan CIWL au 1/50, n° 24122 A et
intérieur 110 24137.
PHOTOTHEQUES PUBLIEES.

Dans I'édition "Le Temps des Voi-
tures" monographie de J.P. Lepage.
En couverture couleurs la 3624,
coté couloir, état modernisée 1972.
Et, page 12, c6té compartiments,
état d'origine en 1945, la 3689.

Attention, cette premiére série de
50 voitures est d'aspect extérieur
différente des constructions ulté-
rieures des autres voitures Y 3700,
3800, 3900.

Roger Bersot

YT devenue YT,YU b ou f, diag.
161.

LA VOITURE ELETTREN
Référence 3500 (au catalogue,
fabriquée en 1987)

Analyse du modéle sous I'aspect
madquette.
Chassis

Les voitures de construction Y
n'ont plus de poutre centrale. Les
quatre caisses d'accus de type WL,
sont représentées ici par 2 modé-
les standards quelconques, instal-
Iés sous les compartiments au lieu
du couloir; et, inversement, les ac-
cessoires placés sous ceux-ci : ré-
servoir d'air, cylindre, etc. La dy-
namo doit étre rapprochée du bo-
gie.

Caisse

Extrémités : sur toutes les voitu-
res du parc, les portes
d'intercommunication sont & dou-
ble-battants. Les coffres en bouts
ont été inversés, celui du frein a vis,
par exemple, est toujours a l'autre
extrémité de l'office. A cété du poéle
sont les 2 grands caissons pour le
charbon et les ligots. Al'origine, il y
avait une échelle de toiture. Man-
que les porte-signaux.
Faces : sur toutes les voitures de
la série, sous ceinture, il y a 6 cou-
vre-joints étroits de panneautage
au lieu de 4. Répartis différemment
ils se prolongent sur le bandeau.

Si cette série a eu d'origine les vi-
tres montées sur chassis métalli-
ques débordants, donc visibles, les
encadrements ont 'aspect couleur
inox et non doré. Coté comparti-
ments, on peut supposer que les
aérateurs a lame de verre ont été
retirés.
Dimensions des fenétres : il man-
que 2 mm en hauteur, entre ban-
deau et ceinture.
La largeur de toutes les petites
baies est inacceptable et dépare

HISTOIRE D'O N° 62 DECEMBRE 1995 PAGE 12

DIMENSIONS GENERALES

Caisse = 22,20 m. (réel) =510,6 (al'échelle)

Axe en axe bogies = 16 m. (réel)

= 516 mm ( Elettren)

=368 mm (a 'échelle) =368 mm (Elettren)
Largeur = 2,852 m. (réel) =65, 6 mm (al'échelle) = 65,3 (Elettren)

Hauteur totale =4,00m. (réel) =92mm (al'échelle) =95 mm (Elettren)
(au-dessus du rail)
(Suite page précédente) tionneurs. bonne; celles des séparations en

le modéle. Il faudrait 11 mm au lieu
de 7 mm. Ne pas omettre, sur cel-
les des WC l'imposte d'aération.
Coté couloir, les fenétres fixes ont
une main-courante. llmanque éga-
lement les crochets supportant les
plaques de destination et ceux du
n° de voiture dans la rame.

Toiture

Celle qui est montée est a rejeter
totalement, n'ayant aucun rapport
avec cette série. la structure du
pavillon est recouverte a raison de
deux toles par compartiment, l'une
étant superposée a l'autre sur les
bordures. Celle-ci maintenue par
rivets apparents (Voir schéma page
8 du livre Lapage).

Les aspirateurs de toiture ne cor-
respondent a rien. Disons simple-
ment que ceux des compartiments,
identiques aux classiques et an-
ciens des voitures LX (Van der
Zypen) sont a l'aplomb de la bor-
duredeslits (dansle sensdelalon-
gueur du wagon). Donc ils ne sont
pas espaceés régulierement, suite a
la disposition inversée des compar-
timents en Z, et situés dans le sens
de la largeur de la voiture, a l'inté-
rieur de I'axe médian, presque au
milieu des compartiments, Ia iéte
tournée vers la fenétre, sur cette
série.

Ne pas omettre les 3 gros enton-
noirs (irop plein) des réservoirs
d'eau, la cheminée caractéristique
de la chaudiére. Les deux aspira-
teurs des WC sont identiques a
ceux des compartiments. Les deux
de I'extrémité du couloir et celui de
l'office ont été plus ou moins rema-
niés par la suite.

DECORATION.
INSCRIPTIONS
Une livrée d'un bleu légérement
plus mat, se rapprochant de la réa-
lité ferait I'affaire des modélistes,
mais décevrait, peut-étre les collec-

A maconnaissance, ces voitures,
désl'origine, n'ont jamais eu les ins-
criptions dorées, mais jaunes.

Le n° 3689 est mal choisi puisque
cette voiture fut radiée des effectifs
trés t6t, dés 1945, a la suite de son
trop mauvais état. Aussi, pour ses
inscriptions, on ne peut qu'appliquer
la régle générale, qui semble avoir
toujours été ignorée de notre arti-
san : "La nature de la langue em-
ployée pour le libellé de ces inscrip-
tions, varie dans les dispositions,
c6té compartiments ou couloir, pour
le bandeau, pour le c6té droit ou
gauche de la caisse, en fonction de
I'appartenance de la voiture au
pays concerné, et al'intérieur de ce
pays ( réseau), si elle a une affec-
tation permanente pour une rela-
tion". (Voiture F, Paris/London - Y
du Nord-Express - LX, Calais/Pa-
ris/Vintimille, efc ...). '

Ainsi, dans cette méme série de
1a 3689, la voiture Y-3624, de la cou-
verture de la monographie de
Lepage sur les Y, est représentée
dans l'aspect modernisé 1972, sur
la relation Orient/Express.

On note : c6té couloir, bandeau en
frangais, sur caisse Sleeping C a
gauche,et Schiafw., a droite.
Quelques années avant, en 1958,
j'avais relevé sur ce méme c6té, en
fonction de son appartenance A,
toujours sur cette 3624 : bandeau
en frangais, mais sur caisse Slee-
ping C & gauche, et Carrozza con
letti a droite.

En résumé, pour la voiture Elettren
concernée, la régle générale don-
nait :

- cOté compartiments, bandeau en
allemand, bouts de caisse en fran-
cais et italien.

- cOté couloir, bandeau en francgais,

bouts de caisse en anglais et alle- .

mand.

INTERIEUR
La disposition des cloisons est

Z ne peuvent étre positionnées cor-
rectement par suite des lavabos
trop larges. ,

La teinte générale brun rouge (?)
peut servir de base d'impression
chromato-phosphatante pour réta-
blir le morne aspect vert ou jaune/
gris d'origine.

D'une maniére générale, I'aména-
gement et la finition d'un intérieur
de voiture restent a I'appréciation
personnelle, impossible a réaliser
commercialement. «

Si on a lintention d'éblouir, je
pense gqu'il est plus aisé de I'enle-
ver et de le concevoir correctement.

CONCLUSION

Nos artisans n'ignorent pas les
plans et la documentation. Ici I'in-
terprétation est fantaisiste comme
dans d'autres modéles; mais il
s'agit, bien sdr, d'une construction
standard conforme a I'ensemble
des voitures reproduites, quel gu'en
soit le type.

Cette voiture devrait plaire. Pour
le collectionneur elle est sédui-
sante, plus belle que réelle, bien
réalisée, finition soignée digne d'un
artiste. On ne saurait faire mieux.

Mais, si‘les collectionneurs aché-
tent systématiquement tout ce qui
se fabrique, le vrai amateur recher-
che la vraisemblance, la copie du
vrai, la fidélité ... sans qu'ii soit for-
cément question de détails pous-
sés.

Reproduit-on des locomoti-
ves avec le méme embiellage, la
méme cabine, une cheminée n'im-
porte ou ?

A chacun de juger .

ROGER BERSOT
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UOITURES LITS de type Y. TABLEAU RECAPITULATIF

&
[

PS\(\’GQ Nombre N° Constructeurs |  Particularités modélistes

1930 | 20 voitures 3588 a 607 De Dietrich Toitures téles superposées. Coté couloir baies
décalées 2 + 11. Bogies P, boites a huile .

20" 3608 a 627 EIC
10" 3683 a4 692 EIC

1931 | 40 voitures 3703 a 742 Crédé Toitures couvre-joints. C6té couloir, baies norma-
lisées 11 + 1

1932 |24 " 3743 2767 BRC

1939 | 4" 3806 a 809 Link Hof Grande jupe, allure germanigue. Boites a rou-
leaux d'origine.

33" 3810 & 842 Nivelles Dont une dizaine a une plate-forme.
1940/
41 18 " 3843 a4 860 Bréda
10" 3861 a 870 Ganz 5 & une plate-forme.

1848 | 15 " 3888 a 902 Nivelles Véhicules type Turquie.

1949 | 29 " 3903 a 931 " Aérateurs a lamelles de verre.

1950 3871 a 887 Ansaldo Voitures reconstruites sur chassis (ex. S, Z, Y,

: WR). Une poutre centrale. Construction sou

dée. Faces et toits lisses.

" 31 voitures 3932 4 962 EIC Construction soudée. Faces et toits lisses.
9 a une plateforme.

Comme les autres types de WL (S, par exemple), il est impossible ici, sous I'aspect extérieur de décrire les
particularités de chaque série, notre étude ne visant que les cinquante premiéres voitures de 1930, devenues
trés vite des U. ‘
A cela s'ajoute les transformations : les aérateurs de toiture n'étaient plus de Van den Zypen, chassis des
baies et le vestibule modifiés, d'autres bogies PLS, Schlieren ou Minden deutz, parfois d'origine & partir de
39.

Roger Bersot

CHEMINS DE FER DE
PROVENCE
le dernier chef-d'oeuvre
(avant peinture) de
Jean-Francois Nalet

N° 62 PAGE 14

WL YU (1931) Coté compartiments. B 3733

61 8771412797 52 T 26 places Bogies PPS
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WL YU -
FS 3726 - 26 places
Détails d'extrémité
Coté office et compartiments
(Photo Roger Bersot)

CHEMINS DE FER DE
PROVENCE

superbe réalisation (avant
peinture) de
Jean-Francois Nalet

N° 62 PAGE 16

Le pont-tournant de 24 m.de J.C.R.
(Photo de Michel Lioret )
(Commande sophistiquée électronique)

&n voyage, ces temps-ci, et l'esprit libre et réveur, car Francine
conduisait la voiture, j'ai eu l'envie forte et soudaine de construire un
pont-tournant de 22,00 m., pour "tourner' ma 150 J.C.R. ... le jour ol
elle sera terminée !

A peine revenu & Montlignon, de mes vieilles archives jai extirpé le
plan Fournereau n° 3522 (de I'époque Montchauvet !). Et j'ai illico com-
mencé a tailler tablier et poutres, malgré le coté terriblement sommaire

. de ce dessin.

Ainsi, les poutres sont figurées, non pas sous les rails, comme une
logique mécanique élémentaire l'exigerait, mais aux extrémités latéra-
les du tablier.

Bon | Il faut I'avouer, ce plan, qui satisfaisait le gamin que je fus, ne
convient pas au vieux c... que je suis devenu.

Alors, a l'aide , lecteurs zélés et documentés | Ce dossier anémique a
besoin de vous. Un pont, de cette dimension, devrait intéresser bien
des PDG. de réseaux en cours de réalisation. J.A.

TOURNANTS

( Voir aussi Histoire d'O n° 60)

Le pont-tournant
de Henri Arnaud
(Commande par
cable souple)
(Photo J.A.)
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are de Laroche (Yonne)

4
¥

lq travers cesplans dépa-

reillés, ces cartes-postales . fanées,
une France profonde d'un siécle
passé, tente de survivre avec ses
ponts-tournants, ses dépbts en bri-
ques, ses alignements de machi-
nes fumantes et ses hommes durs
alatache, des cheminots que, dans
ma jeunesse, il m'est arrivé de c6-
toyer et d'admirer. Hélas | ces mé-
caniciens de la vapeur, ces chauf-
feurs du charbon, usés par des ta-
ches trop exigeantes ne profitaient
pas longtemps de leur retraite.

J'aime cette vue du dépbtde
Migennes. Je l'ai fait travailler sur
une photocopieuse au laser a par-
tir d'une photo que m'a confiée no-
tre ami Louis Rouviére. Mais, c'était
déja une reproduction de carte: pos-
tale | J'espére que I'imprimeur
d'Histoire d'O fera des miracles
pour que vous, lecteur, ayez encore

PONTS
TOURNANTS

Dans l'ombre du tablier,
peut-étre distinguerez vous les pro-
filés (ou des tubes ?) qui le raidis-
sent et se greffent aux poutres du
pont, par l'intermédiaire de pattes
boulonnées. A l'épogue on ne sou-
dait pas.

Bien s(r, il n'y a pas de moteur.
Une barre, que semble tenir
l'ouvrier en bout de pont, permet-
tait les rotations ala sueur humaine,
etun levier, & chagque extrémité, frei-
nait la roue et actionnait éventuel-
lement un disque de voie libre.

Dommage, car ce plan est incom-
plet. On aimerait savoir la nature,
la forme desraidisseurs du tablier
dont nous avons parlé ci-dessus,
et que I'on voit sur la 1/2 élévation.
Les coupes nombreuses présen-
tent des erreurs. EF ne se risque
pas en-dehors du rail et devrait
s'appeler AH. QR est tout simple-
ment inversé. Mais ce n'est pas
grave, ce qui est représenté est
essentiel : d'abord les dimensions
nécessaires, et puis, cette coupe du
radier qui, s'il est bien réalisé, de-
vrait avoir une bien sympathique
allure.

Enfin, il y aura sGrement des lec-
teurs, érudits et portés de bonne
volonté, pour nous adresser des
précisions et des photos.

Mais, en attendant, vous pouvez
démarrer : ce pont vous sera utile
pour vos machines anciennes et
courtes. Quant aux autres, les lour-
des, les puissantes, les longues, eh

¢

i un document exploitable. bien, vous ferez comme on procé-
- Regardez le radier : c'est un pa- * dait alors : vous détellerez les ten-
~ vage qui descend vers le pivot du Allez savoir comment ce  ders. Voila des manoeuvresimpré-
v pont, ot 'on devine quelque collec-  plan, émanant de I'Ecole Centrale  vues pour occuper vos longues
= teur d'eau de pluie, prés de la  des Arts et Manufactures, est allé  soirées d'hiver.
= brillance d'une flaque résiduelle.  échouer dans la T.G.D. (*) de Kit- Formidable, non ?
b Voila un joli travail & réaliser dans ~ Zéro | Jean-Claude Ragot, lui- Jacques Archambault
= une feuille de "Styrofor" que I'on  méme, ne s'en souvient pas. Sans *
. peut sculpter’avec un cuter ou un  doute un client sympa. (*) TG.D. = Tres Grande Docu-
s fer & souder de radio sous-alimenté. mentation .
o
ot P ]
§ O métrique
] ,
é Pont-tournant photographié sur la ligne du Vivarais
= |
) i
&h ;
) |
;
-
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Photo n° 1 = le bogie C PLM de type wagons-lits,
qui équipe presque toutes les premiéres voitures

A PROPOS DES BOGIES

a bogies des compagnies.

UNE ETUDE DE ROGER BERSOT

. Dans le"Bulletin” de liaison

n°® 27, du Cercle du Zéro, et a la
derniére A.G. de Mulhouse, le res-
ponsable de la région Centre-
Auvergne, a envisagé la fabrication
d'un bogie DM pour équiper les
voitures OCEM. Ce qui concerne-
rait le réseau PLM jusqu'a l'avéne-
ment de la SNCF.

Eclairons la lanterne et situons ce
type de bogie.

Sur la ligne du Bourbonnais
(Centre Auvergne), les voitures de
3 éme classe, avec le couloir en Z,
notamment, les trés anciennes voi-
tures du PLM ont d'abord eu les
bogies PLM C, d'origine wagons-
lits. Ce sont ceux de la période
1900-1922 (Voir photo 1).

Profitant de la métallisation des
types dits 1926 et 1936, appliquée
a ces voitures, ces bogies furent
échangés en partie, contre des
meilleurs : les bogies D PLM a ba-
lanciers incurvés (Photos 2 et 3),
qui ont une analogie avec le
Pennsylvania type X de I'Etat, re-
produit par Marescot, puis
Fournereau pour ses propres mo-
déles de I'Etat. :

Toutefois, un grand nombre de
voitures avaient hérité, avec le pro-
grés, d'autres bogies Pennsylivania
DM1 et DM2, bogie monobloc de
2,50 md'empattement, et méme de
3 métres, encore plus confortable,
d'ailleurs surnommeé type "luxe",

parce qu'il équipait toutes les voi-
tures de luxe (salons, lits-couchet-
tes, etc.) . Ce long bogie a été con-
servé sur le matériel rénové par la
suite. (Voir photo n° 4 - Pour ceux
qui voudraient reproduire scrupu-
leusement ce modéle, voir fiche
technique ci-apres).

Certaines voitures ont eu succes-
sivement toutes ces sortes de bo-
gies. Citons les transformations des
ex B8 métallisées en B4D et A4D
(remétallisées).

Cesdessins et schémas ont figuré
dans les scrapbooks et revues de
I'AFAC.

Naturellement, comme tous les

anciens modélistes, j'avais, avec la

Photo n° 2 : le bogie D PLM a balanciers incurvés.
Il posséde les boites a huile d'origine.

technique , a I'époque, du mou-
lage au sable, reproduit le DM de 3
meétres, sansrechercher le souci du
détail comme on le ferait mainte-
nant. :
J'ai eu un autre faible pour celui &
balanciers incurvés le D PLM. Il
n'est pas monobloc, moins grossier,
rarement reproduit, & ma connais-
sance, dans le zéro. Celui-la a bé-
néficié du procédé de la cire per-
due, mais son prix de revient avait
été trés onéreux. (Voir photo n° 5).
Par la suite, avec I'envahissement
du classique Y 2 (que nous avons
tous, puisque reproduit commercia-

lement) , et les dérivés
de cette grande famille,
la compagnie du PLM

" Photo n° 3 : le méme bogie DPLM,
modernisé avec les boites a rouleaux SKF

a préféré, pour des voitures
OCEM, le PLM MO, qui est une
amélioration de ce Pennsylvania,
gréce aux amortisseurs en caout-
chouc (Voir photo n° 6). Il est as-
sez volumineux, lourd de formes
par les renflements qui encastrent
les ressorts en hélice. Au poids de
bronze, il

Tels sont les principaux bogies que
les modélistes peuvent mettre sous
les voitures de ce réseau.

Je peux ajouter, n'étant pas chau-
vin, qu'il ne faut pas négliger ceux
des autres réseaux bien particu-
liers, comme le S1de l'Est ...

Photo n° 4 : bogie DM a 3 m. d'empattement du PLM.

nous revien-
drait assez Sur Ces voitures issues de la métallisation type 26,
cher. .| onremarque bien les détails du chassis apparent et le

tampon PLM modéle long.

F




BOGIE DM de 3 m.
Chassis trés rigide en acier moulé d'une seule piéce. Traverse danseuse en
A PROPOS ' , chéne. Essieux montés sur boites a rouleaux SKF. ‘
Nombre d'essieux par bogie : 2 Ressorts de suspension & lames :
des Ecartement axe / axe des essieux : 3,00m Type : a pincettes
~ Longueur totale du bogie : 444 m coté coté
' couloir __|compartiments
BOGIES 5 Ressorts de suspension en hélice Nombre de lames 8 9
i cylindrique placés I'un dans 'autre. Largeur des lames : 100 mm 100 mm
Ressorts extérieurs. ¢ extérieur : 222mm | Epaisseur des lames : 9mm 9 mm
¢ dufil : 36,5mm | Longueur développée
des maitresses lames
Roues. Corps : a toile ondulée sans nervures d'axe en axe des broches
Nature du métal : acier d'assemblage : 825 mm | . 825 mm
Bandage.Diamétre au contact
desrails : 1050 mm o - )
Photo n° 5 : reproduction de bogies D PLM (Tableau établi par Roger Bersot )

en plusieurs parties assemblées.

A I'époque, nous faisions nos inscriptions manuellement. ’ DOCUMENT AT I ON ) K I T - Z ERO
Bogie DM

(svec boiles & rouleaux )

le Brill, le Palonceau du PO, ou sa conception du
Pennsylvania a 2 ou 3 essieux.
Tous ont leur cachet et, s'il s'en trouve de sembla-
bles, les boites a coussinets sont celles propres
aux réseaux correspondants.
Plus tard, aprés la guerre, la SNCF mit
fin a cette diversité.

Timonersie de frem
Ampli frastion: 16,5
il

ROGER BERSOT

(Photos: Roger Bersot)

Photo n° 6 : bogie Pennsylvania MO du PLM
Sous voiture OCEM .

dem
7

—Traverse olansevse

La figure ci-dessus correspond au bogie DM, seul type "Pennsylvania" de construction PLM. A I'ori-
gine, ce bogie comportait un chassis en profilés rivés qui manquait de rigidité; il a été remplacé par un
chéassis monobloc en acier moulé procurant de bons résultats au point de vue douceur de roulement;
il est équipé de boites a coussinets ou de boites a rouleaux; son empattement est, soit de 2,55 m, soit
de 3,000 m. L'équipage de suspension de la caisse est analogue a celui de bogies C. Le poids d'un
bogie DM est de 7000 kg.
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LES DOIES DE L'ECONOMIE

(Voir H.d'O n° 61)

‘ Grattez les cétésderail qui

auraient des graviers collés ou des
traces de colle.

Aprés le sablage des zones indi-
quées au plan, en chargeant un peu
pour tasser, avec un sac plastique
bouchonné sansrisquer d'atteindre
la couche de colle, éliminer les sur-
plus et brosser les traverses et les
rails.

‘Repasser une seconde couche de
colorant sur les traverses et, aprés
leur séchage, peindre en brun-
rouge, Humbrol n° 70 mat, les c6-
tés de rails, en débordant sur les
traverses.

Bien essuyer les champignons au
fur et & mesure.

Dans les travaux qui précédent, il
faut conseiller I'emploi d'untrés bon
pinceau, de la martre pure n° 8.
Celui qui m'a servi n'était pas neuf,
mais aprés 1200 traverses et 34 m
de rails, il est encore en état de
service.

AIGUILLAGE

Le dessin figurant sur ces pages
représente la moitié d'une traver-
sée de jonction ou communication,
d'une longueur de 1200, avec deux
aiguillages couplés.

Mais le principe reste le méme
pour une simple déviation a droite
ou a gauche, avec un calque re-
tourné ou inversé suivant le cas.

La longueur du support-ballast
sera fonction de ce qu'on veut réa-
liser; pour une simple déviation, il
peut étre réduit 8 500 mm, avec un
rayon de 2,40 a2 2,50 m.

Il faut préciser que I'élément de
1200, avec ses deux aiguillages,
consistait pour moi a "essuyer les
platres", n'en ayant jamais fait.
Aprés, on peut dire que ce n'est pas
tellement compliqué, seulement
‘une question de méthode et de pré-
cision!

Avant d'attaquer les rails en
courbe il faudra réaliser un compas

Une etude de Pierre Renault

abranches coulissantes qu'on trou-
vera décrit a la fin de cet exposé.
En se reportant au dessin de la tri-
ple page, on va commencer par
monter le rail 5, a I'aide du gabarit
et en partant de I'extrémité oppo-
sée a l'aiguillage.

Le réseau a plots de Bernard Guinot

A ce bout, souder 'éclisse 5 b. La
longueur de cet élément sera de
1200 mm moins 228 mm, soit 972
mm. Au milieu de cette longueur
faire une entaille sur le champignon
et glisser une éclisse non soudée.
Par contre, celle coté aiguillage
sera soudée. Saboterles traverses
jumelées pour la loger. L'élément 1
ou contre-aiguille, sera simplement
emboité pour permettre son enlé-
vement pour les mises au point.
Enfoncer provisoirement les tire-

fonds toutes les 5 ou 6 traverses,

sans les bloquer sur les patins.
Monter, de la méme facon, le rail 6
d'une longueur de 500 mm, ce qui
le positionnera @ 100 mm de la
pointe de coeur, et ce avec le cali-
bre double.

Entailler le champignon et glisser
une éclisse non soudée en face de
l'autre rail. L'autre partie du rail 6
sera coupée a une longueur de 350
mm minimum. Mise en place et fixa-
tion identiques au 5.

L'espace restant recevant ensuite
la pointe de coeur et supplément
de longueur servant a profiler la
patte de liévre.

‘A l'aide du compas a verges on
va préparer, dans du carton fort, un

gabarit d'environ 500 mm de lon--

guedur, et de largeur 32 mm, qui va
permetire de former et de mettre
en place la partie courbe.

Pour accepter toutes les machi-
nes a quatre essieux moteurs avec
un jeu latéral réduit, 0,8 mm, le
rayon choisi est de 2,66 m. dans
I'axe de la voie.

On prendra soin de faire coinci-
der I'axe du gabarit de carton avec
I'axe longitudinal et I'axe transver-
sal de I'ensemble, pour étre d'une
parfaite symétrie. .

Poser le rail 7, qu'on aura préala-
blement galbé, en dépassant un
peu I'éclisse 7b, et former dés main-
tenant la patte de lievre en se ser-

vant du rail 6, déja posé provisoire-

ment comme guide. Fixer, a espa-
cementde 4 a 5traverses sans blo-
quer sur les patins.

Monter, ensuite, le rail 8 de lon-
gueur 363 mm, soudé a mi-lon-
gueur dans'éclisse 8b (saboter les
traverses jumelées) et arréter a la

_coupure électrique x-y. On respec-

tera I'écartement de 32,5 avec le
gabarit pour courbes.
Entre temps, les éclisses 5b et 6b

* auront été placées dans les traver-

ses jumelées, avec sabotages.
Les soudures des rails se feront
apres les ultimes réglages, en se
basant sur les espacements de 28
mm et 37 mm, indiqués au plan.
On va tracer, sur les 3 traverses
concernées, l'extrémité de la pointe
de coeur, et saboter sur une pro-
fondeur 0,3 mm a 4 maximum, et
ce, avec un triangle de laiton de 3/
10, de hauteur 36 mm et de base 8
mm, avec un pergage au ¢ 0,7.
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Etamer le dessus et maintenir en
place avec une pointe de 06.

A l'aide de bouts de rails, mettre

en place, provisoirement, des poin-
tes enfoncées a mi-profondeur, sur
le trongon de voie droite 5-6, avec
gabarit de 32,5 mm, en utilisant 8
comme base.

Couper deux morceaux de rail de
longueur 110 cm, et les effiler soi-
gneusement, en parfaite symétrie,
I'un par rapport & l'autre. Les faire
coulisser entre les pointes pour les
ajuster. Le contact doit étre parfait.

Les dessous des patins corres-
pondants au triangle seront éta-
més, ainsi que l'intérieur des pro-
fils qui viennent d'étre amincis en
pointe. Replacer les deux bouts en
les joignant bien serrés, et appuyer
le dessus au niveau des rails en
place. Souder par l'intérieur et a la
jonction des deux pointes. Pour
sortir la-pointe de coeur, enlever la
pointe au centre et celle se situant
a l'intérieur de l'alignement droit et

. de l'alignement courbe. Elle sort

vers larriére. La placer sur une
planchette mince et l'immobiliser
avec des pinces (adessin, par ex.).
Terminer les soudures sur le des-
sus de la coupe et en pourtour ex-

- térieur des patins. Eliminer les ex-

cédents de soudure et les légers
dépassements du triangle de base.
Bien veiller a ce que la pointe se
présente comme étant d'une seule
piece. Mettre a la longueur voulue,
du cété droit 6 I'emboiter dans
I'éclisse sans soudure, du cété
courbe 7, en l'arrétant en x--y, sur
les traverses jumelées. Enfoncer
les pointes provisoires et les com-
pléter.

Régler la patte de ligvre du rail 7
aun écartementde 1,7 mm, et bien
paralléle & la pointe. On coupera
ce rail au milieu de I'éclisse 7b, et

-onle soudera. Remise en place en
enfongant et complétant les poin-
tes.

Procéder de la méme fagon pour
le rail 6. Patte delieévre, écartement,
mise a longueur sur I'éclisse 6b, et
soudure sur celle-ci. Mettre a lon-
gueur et fixer définitivement 'autre
extrémité du rail 6.

On peut maintenant monter les
contre-rails, l'un droit cté 5, l'autre
légérement courbe cété 8; longueur
de 65470 mm, équilibrée surles 5
traverses concernées. Plier les ex-
trémités, qui seront peintes en
blanc & lafinition. Tracer, surl'ame,
I'alignement des traverses pour y
limer des entailles de 3 mm de lar-
geur et 0,5 de profondeur, afin d'y
souder des goussets de 5x3 en 5/
10, percés de deux trous de ¢ 0,7.
Dans la réalité, les goussets sont
sabotés, mais c'est plus net en pra-
tiquant ainsi.

Mettre en place, provisoirement,
avec une pointe sur deux, a écar-
tement 1,7, et procéder a l'essai de
passage des différents matériels,
machines longues, véhicules a
boggies et a deux essieux & long

~ empattement.

Travaux d'amateurs : appareils
de voie a plots. (Photo J.A.)

Procéder ensuite & la réalisation
des éléments d'aiguillage propre-
ment dits. Les trongons 1, 2, 3 et 4
sont cotés finis sur le plan; mais il
sera prudent de les découper 10
mm plus longs. Si le travelage dif-
fére de celui représenté, en tenir
compte avant tout.

Eliminer en biais les patins intéri-
eurs aux cotes indiquées pour les
contre-aiguilles 1 et4, sur90 mm a
partir de 16 mm de I'extrémité; ne
pas oublier de souder I'éclisse sur
4,

Pour les lames d'aiguilles, c'est I'in-
verse, le patin extérieur est éli-miné
sur une longueur de 110 mm. L'ex-
trémité doit étre aussi effilée gu'une
lame de couteau et méme, pour
faciliter 'engagement des roues, on
effilera aussi le champignon coté
intérieur sur 10 a 15 mm de lon-
gueur. .

Pour exécuter ces quatre piéces
dans de bonnes conditions, utiliser
un bloc de bois dans lequel on aura
pratiqué une rainure a la scie a
métaux, pour y loger le coté de pa-
tin qui subsiste. Utiliser une bonne
lime douce en contrélant fréquem-
ment l'avancement et, a chaque
fois, on redressera le profil, car il
se cambre a la chaleur du limage.

Extrait du bulletin n° 26 du Cercle du Zéro

En ce qui concerne les appareils de
voie, Bernard Guinot précise qu'il faut
définir la largeur du ski et les zones
autorisées d'implantation des plots.

Pierre Chenevez rappelle qu'on
peut utiliser les rails des aiguilles
comme plots avec une commutation

appropriée, et éviter ainsi toute suré-

lévation inesthétique.
En ce qui concerne les voies cou-
rantes, Henri Arnaud et Bernard

Guinot nous précisent qu'ils utilisent
couramment des intervalles de 100
mm entre plots (donc avec des skis
n‘appuyant pas obligatoirement sur
deux plots consécutifs).

En ce qui concerne les dimensions
des skis, Jean-Claude Ragot nous
indique les dimensions des skis com-
mercialisés par Kit-Zéro : longueur
utile : 78 mm (hors-tout : 89 mm).
Largeur utile : 10 mm (hors-tout : 12

mm). Ces dimensions sont analo-
gues aux pratiques anglaises, repri-
ses dans les Cahiers Fournereau.ll
ne semble pas que des longueurs
plus courtes soient usuelles.

Par contre, on sait que certains
adeptes du "3 rails" utilisent des skis
plus larges (14 mm ou plus). Il faut
donc retenir la longueur électrique
manimum et la largeur mécanique
maximum.
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Commencer par exécuter 1 et 4
aprés usinage, couper ala longueur
sur les éclisses 5b et 8b, dans les-
quelles les contre-aiguilles ne se-
ront jamais soudées. Ensuite, réa-
liser les lames d'aiguille 2 et 3 aux
cotes du dessin, mais, avantde les
finir et de les mettre alalongueur, il
faut confectionner les glissieres 9
et 10. Le plan indigue les cotes &
respecter. Pour chague aiguille il
faut 14 glissiéres de longueur 10
mm, et 10 de 11 mm.

On va les fagconner dans de la
bande de laiton de 5/10 étamées
sur la face intérieure, la pince étant
pliée sur une t0le de 5/10. Percer
de deux trous ¢ 0,7. Etamer le des-
sous des patins 1 et 4, et glisser
les pieces 9 et 10 sous chacune des

contre-aiguilles. Utiliser le gabarit’

en extrémité et aligner avec un
réglet, maintenir avec trois ou qua-
tre pointes. Les glissieres doivent
étre bien centrées sur chaque tra-
verse; par contre, les plus longues,

10, seront placées perpendiculai-

rement a la courbe. Quand tout est
bien d'aplomb, souder par l'intérieur
du profil.
.Avant de démonter, entailler, avec
un ciseau a bois, les traverses aux
deux bouts de la glissiere.

Démonter, éliminer les excées de
soudures, et, méme, polir la partie
sur laquelle glissera la lame
d'aiguille, le bon fonctionnement en
dépend.

Taliller les sabotages, d'abord en
dégrossissant, avec précaution, au
ciseau; ensuite avec le chant d'une

lime plate assez longue pour que
les entailles soient de profondeurs
égales. Remettre en place, ajuster
si nécessaire et rajouter quelques
pointes sans les enfoncer complé-
tement, car il faudra redémonter.

Couper les lames 2 et 3 ala lon-
gueur, a l'extrémité opposée aux
pointes; emboiter dans les éclisses
6b et 7b. Elles ne seront pas sou-
dées. ’

A ce stade, on peut rectifier, si
nécessaire, pour obtenir un collage
sans défaut.

Découper la barre de commande
11, suivant les cotes du plan, une
chape large de 2 mm, pliée et sou-
dée au centre, percage ¢ 1 mm ;
ainsi que les deux barres d'écarte-
ment 12.

La tringle de manoeuvre 13 est
faite avec une tige ¢ 1 mm, et re-
coit, a chaque extrémité, une chape
réalisée dans du tube de laiton ¢ 1/
1,5. Ces chapes, au nombre de 4
pour un aiguillage simple, et de 7
dans le cas du plan de cette étude.

Le tube est refendu trés exacte-
ment en son milieu a la scie fine,
en percant alternativement sur un
c6té, puis sur l'autre pour éviter une
dérive, car gan'est pas large. L'en-
taille, de 3,5 mm de longueur, sera
agrandie progressivementeny in-
sérant une t6le 6/10, puis de 8/10
et, enfin, de 1 mm, et en serrant
fermement dans I'étau a chaque
fois. Percer au ¢ 0,8, sauf pour la
chape qui s'articule dans 11, a per-
cer au ¢ 1, puisque en sous-face
on soudera un écrou de 1 mm.

LES VOIES DE
L'ECONOMIE

PROJET de NORMES
établi par le
CERCLE du ZERO

1) Intervalle minimum entre deux
plots consécutifs : 75 mm

2) Hauteur minimale des plots au-
dessus du travelage en pleine
voie : 1,3 mm

3) hauteur maximale des plots au-
dessus du plan de roulement des
rails dans les appareils de voie :
1,3 mm

4) Différence maximale de
hauteur entre deux plots consécu-
tifs, aux joints entre modules et au
voisinage des appareils de voie :
1mm.

5) Ecart maximum des plots par
rapport a I'axe de la voie : +ou - 4
mm

6) Largeur mécanique a réserver
pour le chemin de passage des
skis les plus larges : 20 mm

7) Distance de sécurité entre

plots et face interne des rails de
roulement : + ou - 4 mm.

tuba #2120 I
2.4 N
rewdalte /_f,fx-:\ ®

2.5

Les percages se faisant a 1,5 mm
du bout, arrondir ensuite I'extrémité
et couper a une longueur de 5 mm.
Pour le pergage, vu que la largeur
n'excéde pas 1,5 mm, il sera pru-
dent de commencer avec un foret
de ¢ 0,6, ce qui permettra, en dé-
portant un peu si nécessaire, de
recentrer, aprés quoi on passera au
diamétre définitif. (A SUIVRE)

Un réseau a plots : celui de
Henri Arnaud

(Photo J.A.)
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Photos du haut
et du bas : le réseau
Henri Arnaud

(Photos J.A.)

details

15 et 46 -ech. 2/4

tanb‘rc.poid! '
| 'C46 pour hexe 4.5
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PIERRE RENAULT
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BOITES A FUMEE (Errata)

_Tr'f._
_—“-_
—@ fadme
p 1\: g

. . . | -H.d'On°59, page 15, colonne 1, ligne 33 : lire "Chavy",
@ @ FMM Framgaise au lieu de "Chang’". '
0 . p | -N°60, p. 15, ligne 28 : il n'y a, bien sur, pas de "151
91 % dea fidets sont M o | TA"auPO. ll s'agitde 141 TA.
‘a s , " & nolue atelior -N° 61, p. 8, ligne 5 : lire "ajutage" au lieu de "ajus
EN | ® Il & | ¥ | )
S L ‘ S ~ a p. 9, ligne 13 : les 3 - 231 - A (Pacific Bavaroi-
$ s ; —E« ) ;- o 3 IS S e ses, sauf erreur de ma part), n'ont jamais regu
+ { v 7 < ) de Kylchap double .
] % \:, . . p. 10, ligne 3 : lire "ne surpassa pas" au lieu de
\ . g . § !‘? MMMJ ) "ne supprima pas”.
e s 3 S A f ligne 7 : lire "concevoir" au lieu de "con-
o+ & 4 | comer ’
é n@ ‘ .{; ligne 14 : supprimer la virgule entre Nord et belge
~ W W - il s'agit bien du réseau du Nord belge, et non

pas d'un ingénieur belge du réseau du Nord

i (frangais).
1°  Das de versemend 4 la lll. 13 : lire : tole garde fraisil.
E  NOTA : économiseur Dabeg (H.d'O, 60, p. 15) :
W L'eau sortant de la pompe & eau chaude du réchauf-

feur - et donc sous une pression au moins égale a
celle de la chaudiére, passait dans des tubes analo-
gues a ceux d'un surchauffeur, placés dans les gros

[Igb L‘ M W ul a,&,{, da tubes & fumée. On pouvait ainsi élever sa tempéra-

.o‘i'

1o ELIXD
| @

s
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M | ‘ ! ture bien au-dessus de 100°. D. Berthélemy
3 e ' @ C) four Ae li conmande
o ) ™~ Des KITS et des hommes
® N - | | Le téléphone de voie et son poteau de chez
‘ ~ ’ i
) I 0 ~vous la | | "KIT-ZERO" (Réf. 10-S-01).
: . \ : i Ja ] ot e |
~ i ’ 'ai sous les yeux une photo que j'ai prise, il y a quel-
3 \\ ol Tout Métal... |l que temps, a la halte de Thieux, (A I'Est de I'aéroport
N . . N l  de Roissy, sur la D 83). Les éléments métalliques
2 lf_e& mount chine Gt b | sont en gris souris (par ex. Humbrol 27 mat). Le po-
i il teau a été peint en blanc (Y compris quelques pattes
‘e j - o de fixation du téléphone et, bien sdr, les boulons ). Le
e haut du poteau est peint en rouge.
L — Le montage du kit ne pose aucun probléme : on peut
é T souder ou coller & la cyano les différents éléments. On
© ' E j‘ | peut, aussi, ajouter quelques fils pour représenter les
- . - ‘3 % TELIER | céables d'alimentation qui sortent du capot latéral.
v N - E
§ 5 ¥ god S “ i Les bogies du tender 22 B de la 150 E/A de J.C.R.
N H 0 . DU /HATEAU |
3991 —1 . ‘ .
] s = : Ilm'a paru plus facile de mettre les essieux en place
T .D‘_\ "~S o o 43 A ‘D ; dans leurs boites avant de fixer les sabots de frein
R LNV B e » ® i » (piéce 764 ). Ensuite j'ai soudé 764 enfilé & fond dans
@) le trou de 787. Puis soudure du fii 0,7 de iiaison des 2
— - i sabots 764. Réglage a 1 mm de 764 (Fig. 16). Et
@ 63, rue du Plessier a Villaré soudure de f'étrier (fii 0,7). .
77 730 CITRY sur Marne A noter que, n'ayant pas regu a ce jour mes essieux,
3 j . ? jiai monté deux essieux K.Z.
bR 9 N . Enfin, j'ai percé les boites d'essieux sur leur partie su-
et i > } 9 Tellf h'O}e ;g?x i‘:’meugcsm périeure, et ies brides de ressorts sous leur partie in-
:‘f " % ,§ < A P férieure, pour loger un petit tenon de guidage et un
—:5 2, '\s 5— - : ressort a boudins de suspension. Le rouiement en est
8§ +__ 4+ V4 ‘:J: 3 3 CATALOGUE “O” et Illm i incomparablement plus doux.
b T A %_ - 4 contre 10 timbres poste | Jacques Archambauit
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APEZ DU BESSORT ...

(Voir H.d'0 n° 61)

On arrive a I'assemblage.

Attendez le jour ol madame va voir
sa meilleure amie, décrochez le
téléphone, faites sortir le chat, pre-
nez au besoin un tranquillisant.

La bride étant forcée dans le
moule, il faut déposer une a une
les lames, en commengant par la
lame maitresse, concavité vers le
bas, bien s(r. L'usage de brucelles
est recommandé, la symétrie se
_ juge a l'ceil; quelques lames de-
manderont, sans doute, & étre for-
cées, avec un bout de métal de lar-
geur un peu inférieure a 2 mm.

L'empilement est achevé sans in-
cident ? Alors passons a la phase
suivante. Avec autorité, mais
doigté, passer les lames en ap-
puyant bien verticalement, en leur
milieu, une pointe a tracer, et de
I'autre main, avec des pinces ouun
tournevis, rabattre partiellement les
bords de la bride qui dépasse. Ca
y est ? C'est gagné. La pointe peut
étre retirée, ce qui permet de ra-
battre complétement la bride, puis
de I'écraser avec une matrice qui
passe juste dans I'encoche du
moule.

Il n'y a plus qu'a "démouler", puis
a souder la bride sur la lame la plus
courte, afin d'éviter qu'elle ne
s'ouvre. Il faut prendre soin de ne
pas souder entre elles les autres
lames. Elles tiennent parfaitement

‘sans cela. Il faut environ 2 heures

pour faire 4 ressorts.

Pour D =28 mm, un tel res-
sort a une flexibilité de l'ordre de
0,1 mm par newton (100 g), ce qui
suffit. Pour des ressorts longs de
voitures, la flexibilité est plus grande
et il peut arriver que la fréquence
propre des oscillations de la voiture
soit égale a la fréquence de rota-
tion des roues, pour certaines vi-
tesses pratiquées; la résonnance
peut engendrer des oscillations vi-
sibles. Il est alors bon de durcir la
suspension (lames plus épaisses).

Montage.

Les plaques de garde sont a re-
produire suivant l'original, en laiton
dur ou en chrysocale de 0,5 mm.
Elles sont soudées a l'intérieur des
longerons.

Bernard Guinot

Les supports de suspension ont
des formes diverses; on peut tou-
jours les reproduire sans grande
difficulté. Par exemple, la fig. 3 in-
dique comment on simule ceux qui
sont moulés.

Les anneaux de suspension se

" font en découpant des anneaux

ronds dans du tube de laiton 3x0,5
ou 4x0,5, selon le type, et en les
écrasant sur un gabarit. Quand ils
ont la forme de 8, il faut d'abord
percer une bande de laiton dur de
0,5 mm d'épaisseur a l'entre-axe
voulu, puis découper et achever a

~lalime.

Pour monter les manilles de sus-
pension, une petite tricherie peut
éviter la crise de nerfs. Le U en fil
de laiton, a branches inégales et
effilées (fig. 4) permet d'enfiler aisé-
ment les anneaux ou 8. On coupe
ensuite ce qui dépasse, puis on blo-
que les anneaux ou les 8 par sou-
dure ou matage.

Pour les boites d'essieux, je
m'écarte des pratiques habituelles,
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car jestime que plus la portée de
I'axe est longue et moins il'y a de
jeu, mieux cela roule. J'utilise des
axes de 2 mm en acier Stub, por-
tant sur 6 mm , terminés en pointe.
Graissage a l'huile pour moteur
SAE 15 W 40. lly a, en général, si
peu de jeu qu'apres avoir mis de
I'huile dans le trou, il est difficile
d'entrer 'axe qui est repoussé par
I'air résiduel !

En procédant ainsi, I'huile reste
prisonniére, l'usure est nulle, la ré-
sistance au roulement est faible et
le graissage est fait "a vie".

Je réalise les boites en laiton, a
partir d'ébauches parallélépipédi-
ques, a la lime. Des piéces telles
gue couvercles, tétes de vis, peu-
vent étre rapportées (éventuelle-
ment collées a I'Araldite).

Pour assurer la perpendicularité
des essieux par rapport au chas-
sis, il faut d'abord monter les res-
sorts, afin de faire les mesures dans
la position que doivent occuper ces
essieux.

Fig. 2 :" moule”

Fig. 4 : manilles de suspension.

Echelle 2

'y a deux solutions :

a) Agir avec exactitude ... les 4 pla-
gues de garde étant montées. Mais,
comme moi, vous pouvez n'étre
pas assez précis pour que les boi-
tes soient interchangeables et pour
que l'ensemble réponde d'emblée
aux exigences géométriques. Il est
alors sage de travailler sur des
ébauches de boites ol seules les
fentes, servant au coulissement,
ont été faites.

Avec une ébauche supplémen-
taire, et en supposant la symétrie
qui permet d'échanger le haut et le
bas, on dispose alors de 1920 pos-
sibilités pour les apparier, parmiles-
quelles se trouve probablement la
bonne solution. Sinon, faites une 6
eéme ébauche, ce qui donnera 5760
possibilités .., En fait, avec un peu
de méthode, on se tire d'affaire as-
sez rapidement. Bien identifier les
ébauches avant achévement des
boites.

b) Ajuster ... en laissant 2 plaques
de garde libres, a maintenir avec
des petites presses, faciles a faire,
avant de souder.

Pour finir, il faut s'assurer que le
wagon repose également sur ses
4 roues, en plan. On le voit avec un
marbre (de cheminée ...), en faisant
rouler successivement les 4 roues
sur une petite cale. On ajuste en
cambrant les ressorts prés de leurs
supports.

Sous l'oeil indiscret d'un objectif
macro, votre suspension peut pren-
dre l'allure de la photo de la figure
5. On peut faire mieux, n'est-ce pas
? J'aurais été mieux avisé de peau-
finer une suspension et 10 cm de
voie, expres pour la photo | Mais
ce wagon, le 99 éme en service,
que jai construit intégralement, y
compris les roues a bandages
d'acier, est dans |'état "standard" du
matériel du réseau etil est présenté
sur une voie de jardin ou il circule
habituellement; voie établie & une
époque ou le rail de 4,5 mm était
considéré comme "fin".

Soit dit en passant, il est la repro-
duction du wagon-citerne ANTAR,
dont la photo a été publiée dans le
n° 59 d'Histoire d'O.

Bernard Guinot

451

Fig. n° 3 : supports de ressorts (exemple).
Echelle 2.

! L
J avoue éprouver beaucoup d'admiration et

un peu de perplexité devant le sens de 'organisation
de Bernard Guinot, qui réalise ses maquettes
intégralement, "y compris les roues a bandages
d'acier”, et trouve encore le temps de donner des
conférences au "Palais de la Découverte”, suria
"Mesure ... du temps " !

{Coniérence top niveau, mais passionnanie).

Jacques Archambault
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C.E.M.N.A.D.|(Comité Evryen pour

la création du Musée National
Decauville).Pour adhésions et informa-
tions s'adresser a M. Daniel Wurmser,
16, rue des Douze Apétres, 91000
EVRY

LOMBARDI |: la célebre locomo-
tive du Gottard Ce 6/8 lIl, surnom-
mée "Crocodile" (construite par
Winterthur en 1925/26).

Le modele : chéssis trés robuste,
longerons en tble de 25/10, com-
plet, suspension effective comme
la réelle.

Carrosserie tres détaillée, portes
ouvrantes, cabines aménagées
Rayon mini : 1,60 m.

2 moteurs avec volants. 14 V.
Alimentation 2 rails ou caténaire
Eclairage constant.

Peinture trés soignée.

Nous reparlerons de ce su-
perbe modéle en temps voulu.

En prévision : la BB 9200,
(plusieurs versions)

Lombardi R. & C. Via Como,9

20090 - Cusago (Milano)

R.G.L.P.

Voiture TY C 10 (4 sets 2 1300 F.
ou kit complet & 5000 F.) Ensem-
ble en laiton et bronze. Livré toit et
caisse formés. Toit, chassis et amé-
nagement intérieur démontables.
Fourgon Dqd2vyi (3 setsa 1350 F.
ou kit complet-a 3900 F.)

Voiture TY B4 C5 (4 sets a 1325
F. ou kit complet 2 5100 F.).

~J'ai déja parlé de ce matériel,
dans ces pages, mais, c'est tel-
lement beau que je ne m'en lasse
pas ! (Georges Laurent, 28 rue
Alsace Lorraine. 47300 Pujols)

HUET :

Le plat OCEM 19 (trés beau !) Kit :
850 F. Forfait montage et décora-
tion : 1100 F.

HUET- 5 rue des Anciens Combat-
tants. 59175, Templemars

[Philippe Gutelle. |

Pieces deétacheées. Bogies C:
Flan (100 F.), Ressorts alames (18
F), traverse de téte (40 F) boites
d'essieu C avec palier Ertalyte ( fu-
sée ¢ 1,5) (180 F. les 4) Etc.

P.G. 258 rue Marcadet. 75018 Pa-
ris

WFabricationsferro—
viarres - '
Poste d'aiguillage (avec TCO lumi-
neux): 1500 F.

Halle marchandises : 2500 F
Remise a locos, 2 voies : 2500F.
Gare voyageurs CFV : 2000 F
Toboggan charbon : 3000 F

Etc...

P.S., 50 rue de I'Hermitage. 07500
Granges-les-Valence

| Atelier Belle Epoque: |

Grille de parc : 245 F

Pompe 2 eau : 180 F

Charrette (bougnat + personnage)
450 F

Cheminée de salon : 100 F
Support de lanterne : 550 F

Etc...

A.B.E. 14, rue Guy Le Rouge.
78730 Rochefort en Yvelines

Alain Jarry:
Bogie Diamond monté : 640 F

Tampons TP (la paire) : 105 F
Crocodile en kit :185 F

Grue hydrauligue PLM montée :
530F

Gruedequai 10t. kit : 1520 F. Mon- -

tée 11930 F
A.J. 76 Sentes de Barmont. 18500
Mehun sur Yevre

Ilsotrain 1995 : |

Pour la premiere fois a
Expomeétrique toutes les alimenta-
tions étaient présentées : c'est du
trés beau matériel. Les prix vont de
400 F a4 3000 F (Ex. : Isop 10, 50
VA, sortie traction : 14V, 1,5 A, sor-
tieaccessoires: 15V, 1,5Aalt.. Prix
:1000F) -

Michel Durand. Isotrain, 52 rue
Etienne Richerand. 63003 Lyon

IMiniraiI Electronic |
ruiteur vapeur, tres réaliste, sui-

vant la vitesse du train,extérieur a
laloco : monté : 260 F. Kit : 180 F
Block automatique. Alimentation
pour aiguillage a impulsions. Brui-
teur moteur diésel. Feux de fin de
convoi. Bruiteur 4 sons. Généra-
teur 3 sirénes. Signalisation feux de
travaux. Clignotant passage a ni-
veau. Etc...

M.E. 45 rue Claude Boyer. 69007
Lyon

Christian Mauduit :

\oie SNCF a monter, type U 36 ou
type U 40 : traverses bois, semel-
les laiton usiné : 170 F (90 cm de
voie a monter, et c'est trés beau !).
C.M. route de St.Laurent. 18100
Vierzon.

S & D MODELS

(P.B. Tarry. Po Box 60.
Okehampton EX 20 2 YW. Angle-
terre ) Le spécialiste de la voie
étroite en O.

Personnages Omen : £ 2,70 piéce
Loco Lynton & Barnstaple 131

T,laiton et métal blanc, complet,

sans moteur, Kit : £ 164,69. Person-
nages Phoenix, prix divers.
Motoréducteurs. Accessoires pour
locos. Eléments de décor ... etc.
Catalogue : 10 F.

LOCOSTYL

CC 14100 : laiton et bronze fin,
cabine aménagée, éclairage cons-
tant, roues laiton nickelé satiné,
motoréducteur Maxon sur roule-
ments a billes, transmission ortho-
gonale réversible, tension 12-14 V
continu 2 rails, prise de courant sur
toutes les roues, bogies articulés,
essieux sur roulements a billes,
rayon d'inscription : 1 m.

La machine est superbe, nous
en reparlerons.
Locostyl - 13 rue du Mai. 94440
Villecresnes

HISTOIRE D'O N° 62 DECEMBRE 1995 PAGE 34

AU FIL DU RAIL a EXPOMETRIQUE

KIT-ZERO

On voit de tout dans ce vaste
monde. Et Dieu sait s'il y en avait,
du monde, a Expométrique ! Eh
bien, vous me croirez ou non, mais
un pourcentage non négligeable de
ces pelerins du rail, s'était branché
sur la 140 C de Kit-Zéro - Peut-
étre aussi sur celle de A.C.0O. bien
que Frangois Laluque n'ait rien
laissé espérer avant plusieurs
mois - Las | De kit, de set, c'était la
ration congrue; vraiment guere plus
gu'une année plus tét. Alors, ima-
ginez les mines contrites autour de
ce stand anémié : des frustrés qui
n'arrivaient pas a réaliser, a se ré-
signer, incrustés dans d'intermina-
bles et inefficaces bavardages.

Que s'était-il passé ? His-
toire d'O a cherché a le savoir. Voici
le résultat de ses investigations :

Les piéces de fonderie n'avaient
pu étre livrées a temps | Seulement
deux jours apres la fermeture de
I'expo . Navrant, non ?

Bon, mais que trouvera-t-on dans
ce premier set ?

- les deux longerons réalisés en
usinage.

Les autres piéces en fonderie,
soit :

. la‘traverse avant,

. la traverse arriére,

. les deux cylindres,

. les balanciers de suspension,

. les ressorts a lames,

.lesgiissiéres de boites d'essieux.

Et le deuxiéme set ?
-Les roues motrices et porteuses,
les essieux, les boites d'essieux et
le bissel Zara en fonderie.

Ok. Etle troisiéme set ?
- la distribution, I'embiellage et la
timonerie de frein.

Le chassis sera, alors, terminé.

A noter que : pour libérer la sortie
du premier set, les piéces principa-
les des 2 éme et 3 éme sets, doi-
vent étre prétes de facon & éviter
d'éventuels points délicats de cons-
truction.

Aussi, le premier set devrait étre
livrable en février, pour la machine
en version d'origine Etat.

A noter, enfin, que cette
machine est prévue uniguement
aux normes Fine Scale, avec bou-
dins a I'échelle et qu'elle est mu-
nie de boites coulissantes. La ma-
chine et le tender sont donc sus-
pendus.

Bien slr, comme toutes les
fabrications Kit-Zéro, mis & part les
moteurs Maxon importés de
Suisse, toutes les piéces sont
"Made in France".

DIVERS

TEC'LOISIRS,

1 rue Lamartine - 867480
SOUFFELWEYERSHEIM
L'outillage du modéliste

4 &me salon international de
MODELISME - CHARLEROI
27-28 AVRIL 1996
Palais des Expositions, Hall 2
(Des réseaux ferroviaires en acti-
vité : toutes échelles)
HISTOIRE D'O sera présent

IDecock Electronique S.A. |

BP 78 59003 LILLE cedex (toute
I'électronique pour le modéliste)

13 éme salon des Collections
Nimes, 6/7 janvier 96
Parc des Expositions, stade
des Costieres, rocade sud

13 éme Salon des Collections

Avignon - 26 décembre 1995
Parc des Expositions RN 7, Avi-
gnon sud intérieur.

| Ci-dessous : zone industrielle
en bordure de voie. Vallée de
I'Epte. Photo J.A.

Petites Annonces

(gratuites pour les abonnés)

* Vends 3 kits de grue hydrau-
lique P.O. type A Sud-Ouest, de
John Boyle. 270 F. piéce. 750 F.
les trois.

J.P. Sigaud. Tél. 77 31 67 91 (le
soir)

* Rare :I'année 1946 de LOCO-
REVUE : 700 F. franco.
L'année 1951 : 600 F. franco.
MODEL RAILROADER : an-
née 1978 (sauf avril) : 140 F +
port.

Année 1977 (9 n°) : 120 F + port.
Année 1979 (7 n°) : 90 F. + port.
Année 1970 (3 n°) : 40 F. + port.
Mars 63 , mars 71, octobre 61 :
13 F. chaque + port.

(Model Railroader : le lot com-
plet : 400 F. franco)
(Loco-Revue : ie lot : 1200 F.
franco)

S'adresser : Histoire d'0. (Tél.
34 16 54 00)




Cercle du Zéro
Auvergne

Diorama H. Rodde
(photo R.Roigt)

L'humour de

Jean-Carl Fédier !

SIGNAUX PORTES PAR LES TRAINS

Docu. René-Marc Muzet

{ Voir H.d'0 n° 59/61)
Article 204. Allumage et extinc-
tion des signaux portés par les
trains.
1- L'allumage et I'extinction de la si-
gnalisation d'avant incombent au
mécanicien. Lorsque les signaux
sont susceptibles de fonctionner
sous deux régimes distincts d'éclai-
rage : "fanal" et "projecteur”, le ré-
gime "fanal" doit étre utilisé :

- le jour : chaque fois qu'il y a ris-
que d'éblouissement par le faisceau
de I'éclairage projecteur et, en par-
ticulier :

. alatraversée desgares, aufran-
chissement des chantiers de tra-
vaux,

. au croisement des circulations de
sens contraire, y compris routiéres,

. au cours des manoeuvres dans
les établissements.

2- L'allumage et I'extinction de la
signalisation d'arriére sont effec-
tuées :

a) pour les machines seules (ou
machines de pousse attelées), les
groupes de machines et les draisi-
nes, par le mécanicien;

b) pour les autorails, les éléments
porteurs et les trains réversibles :

- par le mécanicien, s'il dispose
d'une commande a distance,

- par 'agent d'accompagnement
dans le cas contraire,

¢) pour les autres trains, par les
agents des gares.
Article 205. Vérification de la
mise en place de la signalisation
d'arriére.

L'agent chargé de donner l'autori-
sation de départ de la gare de for-
mation, doit, avant de donner cette
autorisation, vérifier ou faire vérifier
que la signalisation d'arriére. est
conforme aux prescriptions régle-
mentaires. (A suivre)
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notre ami Jean Berteau :

Montigny-le-Tilleul -

LYON cheéques.

N'oubliez pas de renouveler votre abonnement 96 avant le 25 janvier si vous ne voulez pas
d'interruption dans le service de la revue !
Communication pour les lecteurs de Belgique :

Pour économiser les frais de transferts par CCP ou banque, deux solutions sont proposées par

1- Vous payez - par CCP 000-0671227-84, de Jean Berteau, rue de Gozée 322, a: 6110
la somme de 124 Fb, majorée de 15 Fb pour participation aux frais.
2- Vous payez - par banque BBL n° 360-0123162-75 - la somme de 124 Fb, majorée de 31
Fb pour participation aux frais.
Attention : cette somme doit parvenir a Jean Berteau avant le 20 janvier 1996. Aprés cette
date, vous devrez faire parvenir votre versement a : Histoire d'O, CCP 2769 85 U, F. 69900,

Le modélisme ferroviaire est un merveilleux moyen pour oublier un instant les tracas de la vie.
Si, pour vous, les temps sont durs, si vous avez perdu votre emploi, si vous connaissez un
passage difficile, dites-le nous et nous continuerons a vous adresser la revue en 1996. Plus tard,
lorsque les beaux jours seront revenus, vous nous rembourserez le coiit de I'abonnement et si
cela ne vous est pas possible, nous n'en mourrons pas.
Surtout, ne vous coupez pas de vos amis, ne restez pas isolé !

J.A.

VOIT URES OCEM

B.10 - -A.8 -

Un seul kit complet : 3.200 FF ttc

B.5D
FOURGONS RA 30, etc
Kit TOUT LAITON

NI

.

Soufflets - Suspension - Aménagements “/ ‘Iﬂ

PHOTOGRAVURE : plaques immatriculation, petites pieces, etc
Chaque trimestre, planches laiton ou maillechort de 2 4 5/10
Groupement clients sur une planche - Prix au pro-rata - Doc

141-TA - 030-TB kits : DISPONIBLES @sj)

| CM - artine BRRIAT -16 ruedeWashin

LE GUIDE

DU ZERO

CERCLE DU ZERO
Secrétariat :

63 rue des Polytres
13013 MARSEILLE

Echelle 1 /43 5 FineScale

ATELIER 43
11 avenue des freres Lumiére
69410 CHAMPAGNE AU MONT D'OR
i
Tél. 783542 66
Kits matériel roulant -Piéces de rechange
pour tin plate "O"
Catalogue contre 8 imbres 22,80 F.

“141-TA + 141-P + 030 TB

KITS dispos KITS
Montages

KITS dispos

Montages ‘Montages

En préparation : voitures OCEM (FL - RA - Fourgons)

Kits bruts
Renvois d'angle
Bandages de roues isolées jante

Décolletage a fagon - Ressorts
Photogravure

)

CMPM - 16, rue de Washington - 27000 EVREUX - FRANCE

(16).32.28.26.79 =]

HUBET -

¥ PEINTURES

Noir brikant Chocolat NORD
Noir satiné Vert clair NORD
Noir mat Vert foncé NORD
Noir chaudron Gris P.O.

Primer d'accrochage - Diluant Universel

¥SOUDURES
Soudure liquide

Vert PLM

Brun wagon PLM
Brun wagon ancien
Brun rouge UIC
Vert Celtique SNCF

Soudure métal blanc
Soudure en fil fin Flux (métaux cuivreux)
Soudure a I'argent Flux (métaux ferreux)

HUET - 5 rue des Anciens Combattants
F59175 TEMPLEMARS - Tél : 20.95.10.59

2o/ JCR [sas

MODELES REDUITS JCR
La Petite Hitte - 47230 LAVARDAC
R.C.S. 324949031 NERAC

- J.M.G.

76, RUE DE BEAUJARDIN
37000 TOURS
DES TRAINS EN "O" POUR VOTRE PLAISIA
—
CATALOGUE AVEC ENCART COULEURS
CONTRE 50 F

DUTON PRODUCTIONS |

90, RUE DU GENERAL DE GAULLE
77000 MELUN - T. (1) 64.52.42.17

Wagons VOIE NORMALE Voitures

eTroite.  Batiments ORUres

AN
ballast =M

BAtlmems ot ouvrages d'art en platre pour voies normaies et ctrodtes
.Garage automobilos, atclier, fagade d''mmeuble.
Réalisation d'appareils de voic spdciaux & la demande

CATALOGUE ET TARIF ENVOYES SUR SIMPLE DEMANCE

— KIT-ZERO™

7 rue Villebois-Mareuil - 93270 SEVRAN

C:

TEL (1) 43835287

PIECES DETACHEES
BOITES DE CONSTRUCTION
ROUES, MOTO-REDUCTEURS
ATALOGUE CONTRE 10 TIMBRES
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